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1 Ausgangslage

11 Ausloser

Das Projekt Schaffhauserstrasse, Abschnitt Unterwerkstrasse bis Grenze Opfikon wurde
durch das Tiefbauamt aufgrund des baulichen Zustands der Strasse ausgeldst.

1.2 Auftrag

— Erneuerung der Schaffhauserstrasse, Abschnitt Unterwerkstasse bis Grenze
Opfikon einschliesslich den Haltestellen des offentlichen Verkehrs

— Verzicht auf Nebenfahrbahn mit Parkierung und Neugestaltung der Vorzone im
Bereich der Ersatzneubauten, Strassenteilstiick Ariane- bis Stiglenstrasse

— Realisierung einer Lichtsignalanlage im Knoten Stelzenstrasse

— Aufwertung der Veloinfrastruktur

— Alleenkonzept umsetzen

— Sanierung der Strassenentwasserung, von Werkleitungen und der o6ffentlichen
Beleuchtung

1.3 Defizite / Potenziale

Im 6ffentlichen Strassenraum der Schaffhauserstrasse befinden sich keine Baume und
Griunflachen. Parallel zur Schaffhauserstrasse besteht eine Nebenfahrbahn mit flachiger
offentlicher Parkierung der Blauen Zone. Durch Ersatzneubauten mit Parkierung auf
Privatgrund besteht das Potenzial zur Aufhebung der Blauen-Zone-Parkierung auf
offentlichem Grund. Das bestehende Verkehrssystem zeigt Potenzial zur Verbesserung
der Leistungsfahigkeit, der Anteil an versiegelten Flachen ist hoch und die
Aufenthaltsqualitat entsprechend tief. Die Fussverkehrsubergénge sind mit Ausnahme
der Schulwegquerung (Ho6he Arianestrasse) ohne Mittelinsel ausgebildet. Die
Velofuihrung entspricht nicht den aktuellen Bedurfnissen an die Veloinfrastruktur (Velo-
Hauptnetz und Velovorzugsrouten (VVR)). Ausgehend vom Knoten Glatttal-/
Schaffhauserstrasse staut sich der Verkehr zur Hauptverkehrszeit und behindert den
stadteinwarts fahrende Bus.

Durch die Aufhebung der Nebenfahrbahn mit Blauer-Zone-Parkierung besteht Potenzial,
einen klimaangepassten Strassenraum zu entwickeln. Nebst der Umsetzung einer
Baumallee kann das Oberflachenwasser tber Versickerungsflachen im Seitenraum
entwassert werden. Weiter kann ein weitestgehend entsiegelter Mehrzweckstreifen
zwischen den Fahrspuren eingerichtet werden, welcher an ausgewahlten Orten das
Abbiegen fir Velos, motorisierter Individualverkehr (MIV) und das Queren fir den
Fussverkehr erleichtert. Die Veloinfrastruktur kann durchgehend erstellt und auf die
aktuellen Bedurfnisse ertlichtigt werden. Die Bushaltestelle Ettenfeld wird neu als
behindertengerechte Fahrbahnhaltestelle ausgebildet. Die nicht Uberholbare
Fahrbahnhaltestelle kombiniert mit Buspriorisierungsmassnahmen beim Knoten
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Stelzenstrasse, der neu mit einer Lichtsignalanlage geregelt wird, reduzieren die
Verlustzeiten des Busses.

1.4 Zielformulierung

— Aufwertung des bestehenden Strassenraums

— Strassensanierung und Ausbildung eines klimaangepassten Strassenraums mit
hoher Aufenthaltsqualit&t

— Umsetzung Alleenkonzept (Baumallee)

— Signalisation Tempo 30, Larmreduktion an der Quelle mittels larmarmer Belage

— Reduktion der Trennwirkung fir Fussverkehr, sichere Fussverkehrsibergange

— Velorouten gemass kommunalem und regionalem Richtplan Verkehr umsetzen,
(regionale Veloroute; Kategorie als Hauptnetz und abschnittsweise VVR gemass
kommunalem Veloroutennetz)

— Aktuellen Bedirfnissen an die Veloinfrastruktur (Velo-Hauptnetz und VVR) gerecht

werden

— Sichere Velofilhrung im Knotenbereich und Verknipfung mit weiterfihrenden
Velorouten

— Hindernisfreier Ausbau der Bushaltestelle Ettenfeld gemass

Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG)
— Reduktion der Bus-Verlustzeiten zur Hauptverkehrszeit
— Erneuerung der Strassenentwasserung
— Werkleitungssanierungen und Anpassung der 6ffentlichen Beleuchtung
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2 Variantenstudium

21 Variantengenerierung

Abschnitt zwischen Unterwerk- und Arianestrasse;
— Varianten mit ein- und beidseitiger Baumallee

Abschnitt zwischen Ariane- bis Stiglenstrasse:

— Varianten mit und ohne separaten Rechtsabbiegestreifen beim Knoten
Stelzenstrasse

— Fihrung Bus auf Rechtsabbiegestreifen oder Priorisierung mittels Detektoren an
lichtsignalgeregeltem Knoten

2.2 Variantenbeurteilung

Abschnitt zwischen Unterwerk- und Arianestrasse:

Eine beidseitige Baumallee bedingt eine Verschiebung der Fahrbahn sowie einen
massgeblichen Landerwerb. In Anbetracht des privaten Baumbestands und des
Zustands angrenzender Liegenschaften wurde diese Variante mit beidseitiger
Baumallee verworfen.

Abschnitt zwischen Ariane- bis Stiglenstrasse:

Ein separater Rechtsabbiegestreifen von der Schaffhauser- in die Stelzenstrasse zur
Busbevorzugung und zur Verkehrslenkung zwecks Umfahrung der Ortsdurchfahrt
Opfikon wurde geprift. Aufgrund des Ausbaustandards der Stelzenstrasse und
planerischen Grundlagen, wie richtplanerische Strassenklassierungen, wurde ein
langerfristiger Ausbau im Projekt berlcksichtigt, jedoch auf einen aktuellen Ausbau
mittels separatem Rechtsabbiegesteifen verzichtet. Entsprechend kann dieser Raum zur
Entwasserung, Entsiegelung und Hitzeminderung bis zu einem allfallig spateren
Strassenausbau genutzt werden. Die Busbevorzugung wird mit anderen Massnahmen,
wie der neuen Lichtsignalanlage sichergestellt. Entsprechende Nachweise sowie
Leistungsfahigkeitsnachweise  im  Knoten  Stelzenstrasse = wurden  mittels
Verkehrsflusssimulation erbracht. Zudem verlagert ein separater Rechtsabbiegestreifen
zusatzlichen Verkehr Richtung Stelzenstrasse. Das Verlagerungspotenzial ist jedoch
stark vom U-Turn in der Thurgauerstrasse sowie den weiteren Knoten in Richtung
Halbanschluss Opfikon abhéngig. Eine solche Verlagerung steht im Widerspruch zu den
Anforderungen an eine VVR, wie sie auf der Stelzenstrasse gegeben sind, weil auf
Strassenabschnitten, auf denen eine VVR durchfuhrt, moglichst kein quartierfremder
Verkehr (Durchgangsverkehr) verkehren soll.

Der Bus wird mittels Detektoren am lichtsignalgeregelten Knoten Stelzenstrasse und mit
der neuen Haltestellen-Lage (nicht-tiberholbare Fahrbahnhaltestelle) bevorzugt. Diese
Massnahmen sind geeignet, um die Bus-Reisezeiten zu verkirzen und eine
Stabilisierung der Fahrzeiten zu erreichen.
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Die Auswertungen der Verkehrsflusssimulation zeigen, dass mit der Umsetzung der
Fahrbahnhaltestelle  und der Busanmeldung mittels Detektoren  beim
lichtsignalgeregelten Knoten Stelzenstrasse eine Stabilisierung und Verkirzung der
Reisezeiten im Vergleich zum Ist-Zustand erreicht wird. Infolge der steuerungsmassigen
Priorisierung der Achse Schaffhauserstrasse beziehungsweise Dosierung der
Stelzenstrasse resultiert auf dem Ast Stelzenstrasse wahrend der Hauptverkehrszeit
eine ausreichende Verkehrsqualitdt. Negative Konsequenzen mit der Dosierung
Stelzenstrasse sind fur den Veloverkehr, insbesondere auf die VVR mit dieser
Massnahme nicht zu erwarten.

2.3 Variantenentscheid und Fazit

Gestltzt auf der Variantenbeurteilung (Kapitel 2.2) wurden folgende Entscheide
getroffen:

— Einseitige, neue Baumreihe im Abschnitt Unterwerk- und Arianestrasse

— Zweiseitige, neue Baumreihe im Abschnitt Ariane- bis Stiglenstrasse

— Massnahmen fir einen klimaangepassten Strassenraum, einschliesslich
Entwasserung in Versickerungsbereiche im Seitenraum

— Durchgehende Trottoirs flr den Fussverkehr mit hoher Aufenthaltsqualitat aufgrund
der Begriinungsmassnahmen, einschliesslich sicherer Querungsorte

— Mehrzweckstreifen zwischen Ariane- und Stelzenstrasse

— Lichtsignalanlage einschliesslich Busbevorzugungsmassnahmen beim Knoten
Stelzenstrasse ohne separaten Rechtsabbiegestreifen Richtung Stelzenstrasse

— Erflllung BehiG mit hindernisfreien Bushaltestellen

— Verbesserung der Veloinfrastruktur, einschliesslich Berilicksichtigung der VVR
(Stiglen/-Schaffhauser- und Stelzenstrasse)

—  Tempo 30 wird umgesetzt

In der Bestvariante sind die Knotenkapazitdten und die Funktionalitat fir den MIV
gewahrleistet und nachgewiesen. Das Projekt wird flr den Fuss- und Veloverkehr als
verkehrssicher beurteilt. Eine Busbevorzugung wird erreicht und wurde nachgewiesen.
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3 Bestvariante

3.1 Massnahmen Hitzeminderung

Mit der Neuorganisation des Verkehrs auf der Schaffhauserstrasse wird vor allem im
Bereich zwischen der Ariane- und der Stiglenstrasse beidseits mehr Platz in den
Vorzonen geschaffen. Geméss Alleenkonzept der Stadt Zirich soll die
Schaffhauserstrasse als wichtige Einfallsachse beidseitig Baumreihen erhalten. Da
genigend Platz zwischen Stiglen- und Arianestrasse vorhanden ist, kénnen hier auch
beidseitig grosskronige Laubbaume gepflanzt werden. Vorgesehen ist eine Allee aus
verschiedenen Baumarten, die ein ahnliches Erscheinungsbild haben. Mit der
Klimaerwarmung sind zunehmend Krankheiten insbesondere bei heimischen Baumarten
zu verzeichnen, weshalb auch bei Alleen auf Monokulturen verzichtet wird. Ubrige
Bereiche der Schaffhauserstrasse, Abschnitte Unterwerk- bis Arianestrasse und ab der
Stiglenstrasse stadtauswarts erhalten einseitige Baumreihen.

3.2 Massnahmen Entwasserung

Anfallendes Regenwasser ist geméass Gewasserschutzgesetz grundsatzlich zu
versickern, sofern es nicht belastet ist. Durch das Freispielen der Vorzonen entsteht an
der Schaffhauserstrasse die Moglichkeit, gentigend grosse Versickerungsmulden in den
Seitenbereichen anzulegen, um Regenwasser zu versickern.

3.3 Fuss- und Veloverkehr

Der Mehrzweckstreifen dient auch dem Veloverkehr als Abbiegehilfe und dem
Fussverkehr als Querungshilfe, vorausgesetzt die Benutzungspflicht der
Fussgéangerstreifen wird eingehalten. Der Strassenverlauf wirkt gleichzeitig gleichmassig
und gradlinig. Zusatzlich zum Mehrzweckstreifen werden vier Fussgéngerstreifen mit
Mittelschutzinseln angeboten. Die Fussgangerfihrung befindet sich entlang der
Schaffhauserstrasse hinter den Baumreihen. Die Trottoiriberfahrten starken die
Langsverbindung und machen die Fuhrung fir den Fussverkehr sicher und direkt. Die
Ubergange beim Knoten Stelzenstrasse sind neu lichtsignalgeregelt. Ein zusétzlicher
Querungsort befindet sich auf Hohe der Stiglenstrasse. Der neue Fussgangerstreifen
erleichtert die Querbarkeit der Schaffhauserstrasse und verbessert die Anbindung der
neuen Arealiberbauung ans nordliche gelegene Wohngebiet und verdeutlicht den
Eintritt ins Stadtgebiet an der Grenze zwischen der Stadt Zirich und Opfikon.

Entlang der Schaffhauserstrasse, Abschnitt Ariane- bis Stelzenstrasse, erhalt der
Veloverkehr beidseitig einen Radstreifen von 1,80 m (Velo-Hauptnetz). Ab der
Arianestrasse stadteinwarts fahrt das Velo wie bisher auf der Busspur.
Gegenuberliegend bleibt der Radstreifen unverandert 1,50 m breit. Eine Verbreiterung
des Radstreifens ist ohne weitere Einbussen fur den Fussverkehr nicht realisierbar. Die
VVR  Stiglen-/Stelzenstrasse  kreuzt die  Schaffhauserstrasse.  Auf  der
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verkehrsberuhigten Stiglenstrasse bleiben die Velos im Mischverkehr. Auf dem Ubrigen
Abschnitt der VVR werden die Velos auf 1,80 m breiten Radstreifen gefuhrt. In den
Knotenbereichen Stiglen- und Stelzenstrasse werden Angebote fir geilbte und
ungelibte Velofahrende eingerichtet. Weiter auf der Schaffhauserstrasse, ab der
Stiglenstrasse stadtauswarts erhalt der Veloverkehr soweit moglich beidseitig einen
Radstreifen von 1,80 m (Velo-Hauptnetz). Zu den Strassenquerschnittsbreiten der
Autobahnbriicke musste jedoch ein fliessender Ubergang geschaffen werden.

3.4 Offentlicher Verkehr

Um die Verlustzeiten der Buslinie 768 gegentiber heute zu senken, wird die Haltestelle
Ettenfeld neu als nicht-Uberholbare Fahrbahnhaltestelle ausgestaltet. Somit reduziert
sich die Verlustzeit, weil der Bus sich nicht in den Verkehr einfadeln muss und Pulkfiihrer
ist. Mit einer Fahrbahnhaltestelle lasst sich eine 22 cm hohe Haltekante und somit eine
behindertengerechte Haltestelle realisieren. Bei dem neuen lichtsignalgeregelten Knoten
Stelzenstrasse ist eine Busbevorzugung hinterlegt. Die Busse melden sich mittels
Detektoren an dem lichtsignalgeregelten Knoten an, sodass die Phase, in der die Busse
fahren, verlangert wird, oder die Ampel auf Griin wechselt, sodass den Bussen eine freie
Fahrt ermdglicht wird.

3.5 Parkierung

Die Nebenfahrbahn einschliesslich 60 Blaue-Zone-Parkplatze wird aufgehoben. Die
Anzahl Parkfelder auf Privatgrund bleibt unverandert.

3.6 Individualverkehr, Anlieferung und Entsorgung

Der Mehrzweckstreifen dient dem MIV als Abbiegehilfe, damit der Verkehr auf der
Schaffhauserstrasse nicht durch Abbieger blockiert wird. Die Erschliessung von
angrenzenden Arealen sowie privater Parkierungsanlagen bleibt unverandert. Wo
Abfallcontainer oder Veloabstellplatze auf Privatgrund platziert sind, bleiben sie
bestehen.

3.7 Beleuchtung

Die Beleuchtung erfolgt von der Unterwerkstrasse bis zur Stiglenstrasse mittels
Leuchtkdrper an Abspannungen. Dazu werden beidseitig neue Abspannmasten der
offentlichen Beleuchtung erstellt. Ab der Stiglenstrasse bis zur Autobahnbriicke /
Stadtgrenze erfolgt die Beleuchtung weiterhin tber die bestehenden Kandelaber mit
Ausleger.
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